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Marcel MOINE

Ingénieur de trés haut niveau, et collaborateur convaincu de la valeur des idées de
Pierre Georges LATECOERE sur le transport postal par avion dans un premier
temps, étendu par la suite aux passagers et au fret, il se consacre, dés les débuts de la
Ligne, avec I'aide d’une remarquable équipe d’ingénieurs et de mécaniciens formés
par ses soins, 3 Uentretien et A la remise en état du matériel de guerre acheté 2 I’Erat.
Un des plus grands mérites de I’ ingénieur Marcel MOINE est d’avoir formé autour
de lui une exceptionnelle équipe qui, 4 la demande de Didier DAURAT, partit sur
tous les points chauds de la Ligne France-Amérique du Sud pour y accomplir des
miracles de remises en état ou fonder des ateliers permanents d’entretien A des milliers
de kilométres de Toulouse.

Marcel MOINE fut, indiscutablement, un pilier indispensable des Entreprises
LATECOERE, un Pionnier de ’Aéronautique Frangaise au plein sens du terme.

High level civil engineer he was convinced by Pierre Georges LATECOERE
projects on postal air mail at first and later on passengers and freight transport. He
devoted himself at the Ligne very beginning with a remarkable team of engineers
and mechanics he had trained himself, to maintenance and reconditioning of war
equipment bought to the State.

One of the biggest credits of engineer Marcel MOINE is to have gathered around
him and exceptional team which, on Didier DAURAT demand, was able to get to
all the «hot spots» of the France-South American Line to accomplish miraculous
reconditioning or setting up permanent repair workshops thousand kilometres away
from Toulouse.

Marcel MOINE had been, without a doubt, a vital pillar of the LATECOERE

Enterprises, a pioneer of the French Aeronautics giving this word all its significance.
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Virgile avait écrit pour les Romains : Labor omnia vincit improbus.
«Le travail opinidtre triomphe de tout>»

Pierre Georges Latécoére connait la formule et il I'applique durant ses
25 années de vie Industrielle.

Pierre Georges Latécotre est un chevalier des temps modernes.

Quand je I'ai rencontré pour la premiére fois en décembre 1917 dans son
bureau de Paris 182 boulevard Haussmann, c’était un homme svelte, d’allure
sportive, d’une mise élégante mais sobre, portant des lorgnons sur un regard
pergant et direct, imposant tout de suite une impérieuse volonté.

Il désirait doter la ville de Toulouse d’une industrie aéronautique puissante et
voulait étudier et réaliser un avion de chasse ; mais il ne parlait pas encore de
création de lignes postales aériennes.

Fils de Gabriel Latécoére, entrepreneur de construction mécanique et de
matériel roulant, né en 1883 & Bagnéres-de-Bigorre, élevé dans I'usine que
dirige son pére, il fait ses études secondaires dans la région ; c’est a Paris au
Lycée Louis le Grand qu’il prépare le concours des Grandes Ecoles et qu’il
entre en 1903 21’ Ecole Centrale des Arts et Manufactures de Paris dont il sort
ingénieur en 1906.

Son pere décédé en 1903, il aide tout naturellement sa mére qui continuait la
direction de I'usine familiale.

Simultanément pour compléter ses connaissances, il suit les cours de la Faculté
de Droit de Toulouse.

Il devient administrateur de la Société «Pierre Georges Latécoére», fonde
3 Toulouse une succursale sous la raison sociale «Veuve Gabriel Latécoére
et Pierre Georges Latécoére», 2 Boulevard Armand Leygues (aujourd’hui
Boulevard Griffoul d’Orval) ; avec un bureau d’études qu’il dirige lui-méme,
il continue les constructions mécaniques et les matériels de chemin de fer.

Virgile wrote for the Romans : Labor omnia vincit i¥hprobus.
«Hard work overwhelms everything»

Pierre Georges Latécoére knew the saying and lived by it all along his 25 years
of industrial life.

Pierre Georges Latécotre is a modern era knight.

When I met him for the first time in December 1917 in his 182 boulevard
Haussmann Paris office, he was a slender man, with a sporty look, in elegant
sober attire, wearing lorgnons through which he would cast a piercing and
direct glance showing a compelling will.

He wished to provide the city of Toulouse with a powerful aeronautic industry
and desired to plan and build a fighter plane ; he wasn’t yet referring to create
air mail lines.

Son of Gabriel Latécoére, mechanical constructions and carriages builder, he
was born in Bagnéres-de-Bigorre, brought up in his father’s factory. He went
through secondary education locally and it’s in Paris Lycée Louis le Grand
that he prepared for higher education and is admitted in 1903 in the Ecole
Centrale des Arts et Manufactures de Paris graduating engineer in 1906.

His father passed away in 1903, he naturally backed up his mother who had
taken over the family factory.

Simultaneously, to enhance is knowledge, he is studying law in Toulouse
University.

Hebecomes nonexecutivedirector of the Société «Pierre Georges Latécoere»,
sets up in Toulouse a branch under the name of «Veuve Gabriel Latécoére et
Pierre Georges Latécoére», 2 boulevard Armand Leygues (today boulevard
Griffoul d’'Orval) ; with a research office which he administrates himself, he

carries on nevertheless with mechanical constructions and carriages parts.
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Tout est A créer : un terrain pour les décollages et les atterrissages des avions
a construire.

Une maison est achetée au sud de la ligne de chemin de fer Toulouse-Marseille.
A Montaudran.

Une centaine de prisonniers allemands aménagent le terrain. Simultanément
au Nord de la Ligne du chemin de Fer de nouvelles parcelles sont achetées,
une métairie est rasée, des halls spacieux pour le montage des wagons futurs,
des ateliers de mécaniques sont batis, aménagés, équipés dés Septembre 1917.
La création touche 4 son terme en décembre 1917.

Pierre Georges Latécoére trouve et rassemble le personnel d’encadrement
technique nécessaire au lancement des fabrications ; il s’occupe de tout 4 la
fois.

Lesapprovisionnements en machines et mati¢resindispensables, la préparation
des travaux : des pitces simples jusqu’au montage de la préparation des
moteurs et des essais en vol.

Ilinstaure pour lui-méme un incroyable rythme de vie qu’il conservera pendant
25 années de sa vie industrielle : 4 jours 4 Toulouse, 3 jours 4 Paris, voyageant
toujours de nuit pour conserver une activité totale pendant les journées,
disponible pour le travail intense. Tout se déroule 2 une allure record.

Des février 1918 I'usine nouvelle fonctionne, son premier avion vole au
commencement de mai, le rythme s’accélére, en septembre 1918 : 110 avions
sortent dans le mois et début novembre la cadence de sortie est de 6 avions
par jour.

Une chaine de fabrication et de montage d’avions en grande série vient d’étre
crée 4 Toulouse. Elle a produit 800 unités dont 600 ont été livrées avant le
11 novembre 1918.

La signature de I'armistice du 11 novembre 1918 interrompt les productions
de guerre.

L’usine de Montaudran se vide. Les effectifs qui avaient atteint 800 personnes
tombent 4 80 personnes 4 la fin novembre 1918.

ik

Everything had to be created: a field for take off and landing, the aircrafts to
be built.

A house is bought South of the Toulouse-Marseille railroad, in Montaudran.
A hundred German POW landscape the airfield. Simultaneously: north
of the railroad new plots are bought, a sharecropping farm is pulled down,
spacious halls for cartiages assembly, mechanical shop floors are built, laid
out, equipped, as early as September 1917.

The work is done on December 1917.

Pierre Georges Latécoere recruited and gathered the management technical
crew needed for the launching of productions. He dealt with everything at
a time: the supplies in machinery and essential materials, the preparation of
works, from the basic elements to the fitting of engines and the test flights.
He sets up for himself an incredible way of life which he will keep during
the 25 years of his industrial life; 4 days in Toulouse, 3 days in Paris, always
travelling at night to preserve full days activity, remaining available for intense
working days. Everything unwinding at full speed.

As early as February 1918 the new factory runs, it’s first plane flies beginning
may; the pace increase in September 1918: 110 aircrafts roll out within a
month at the beginning of November the rate of production is of 6 aircrafts
aday.

An aircraft mass production assembly line had been created in Toulouse. It
will produce 800 units of which 600 units were delivered before the 11th
November 1918.

Armistice signature on the 11th November 1918 interrupts war
productions.

'The Montaudran plant got empty. The manpower that was up to 800 falls
down to 80 by the end November 1918.
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Picrre Georges LATECOERE, Pierre BEAUTE ¢t Beppo de MASSIMI (assis suwr la carlingue)
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Etant donné I'insécurité du désert, les avions chargés d’exétuter la liaison de
la Ligne étaient doublés, avec ordre de se poser en cas de panne de I'un d’eux
pour récupérer les équipages et la poste.

Ces avions furent d’abord les Breguet XIV 4 moteur Renault puis des avions
nouveaux a moteurs Hispano-Suiza, Latécoére 26, spécialement étudiés pour
cette liaison.

Le prototype avait accompli d’un seul vol la liaison Toulouse-Dakar.

C’estdansle harcélement continuel des circonstances qu’a vécu Pierre Georges
Latécoére, au milieu des incidents et des accidents, avec cependant quelques
rares satisfactions : voyage aérien réussi du Roi des Belges Albert ler, voyage
du Président Painlevé. Il continuait toujours son circuit Toulouse-Paris deux
fois par semaine, vivant pratiquement 4 I’hétel avec, pour seul but dans sa vie,
la réalisation des lignes aériennes de transport public et postal.

Il avait donné ’ordre & son bureau d’études de la SILAT de donner satisfaction
aux demandes des pilotes, concrétisées, par ses simples instructions ; un
monomoteur fut réalisé avec le moteur frangais le plus résistant 4 la fatigue,
permettant de franchir avec son équipage 8 000 kilometres avec 800 kg de
charge utile, permettant le transport de 8 passagers en cabine fermée avec
lavabo et toilettes. Ce n’est qu’en 1928 qu’il devait obtenir satisfaction avec
son avion Latécoére 28 2 moteur Hispano-Suiza.

Des 1927, 1a Ligne Toulouse-Dakar était réalisée ; elle couvre 4525 kilométres
et la régularité de son exploitation donne satisfaction.

Pierre Georges Latécoére a depuis longtemps déja envisagé la réalisation des
deux derniers trongons de sa liaison postale Toulouse-Buenos Ayres :

- L’Adantique Sud avec ses 3200 kilométres sans escale.
- Le parcours sud américain de Natal 4 Buenos Ayres passant par Rio
de Janeiro, qui couvre 6 994 kilométres.
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En provenance d Agadir, l'arrivée du courrier & Cap Juby-Tarfaya (Photo montage Jean-Claude Nivet)
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Laté 300 «Croix du Sud> sur Pétang de Biscarrosse - 73 x 100 © Jame’s Prunier 2008
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b Licomenante Vaisseau PARIS

Le Laté S21 «Lieutenant de Vaissean Pavis> et le «Novmandie>» a New-York - 89 x 130 © Lucio Pevinotto







Condensé de I'ceuvre de Pierre Georges LATECOERE
dans le temps et dans I'espace

1918 Mn de &Wmﬁ/&b&aﬂﬁmw

drgugana oy Gopsloud

m MW:!}”’ 24 Karas
1920 Uonts. oo Biine, . Wogond (ous Fivamest. (o Yipee)

Carte réalisée par Marcel MOINE

Hipues azntonnes d Findatiios e 2 docitléh: Cormpagnio Ginshalk ' bnliopuics

& Frarce Adromantiques Golteore . & -

o Manoe, i Ingustrichle, & Iosaliors Laticotie J
|

Rofonsgoment e [(cs, Brommasione' s Ligna Casallnca, Dakors

4

Zn noverbre. 1918 Feee Goorges  Vadicotie
qﬁi “tr‘_-‘( i b Loaih
pan avion. e Bouloute & Buonss-Addd

L) i),

-,

\ P s
%

1_../"‘ -
PARAGUAY 1l

_\\\ammn b

f N s
v o
s ¢
i REPUBLIQUE j / de 1924
| ARGENTINE ] Vi 1
£y .
L h i /Ov e
TATECOEDE 52! { S % 247529
33, TOonE \ 4 ""_.ﬂ ”a‘%ﬁn‘dé
‘ N uones Aires m

s Lo )

Tornicias ctudes ded Gransallontijuts !
A193€|LQIL.&£M=£MM <

1939 |_ o Agelrayion,

Armoue Occinenras: Frang|

S
’ Guine FraNgAIS)
;,' ‘fr ' N
..
Juile dos Etudes Grambatbantipuss
Aud. ot nond
(193F Gulitin d'une 478 wiine, & Ahghts
v tiseuines. 55 Bycravind Randatbintiiues dams b o
o 193F Lab’ 300 Guee du Sud. de 34 oz (b motied)
g Ll 52\ Fuutinant & Voirbuus bt AY tinead (G
1945 | 1940 Gidutin, d'unc 8% atine & Goulowets
s b alialions dua Labd 63 do 75 bomnics (6 i
L1943 ATESS1 cla 75 fnned

capable e Bavalon FAtlartiquaNord (B060Mw5 220 ¥

Geation a&#f-afam o Mrmdrigues i dfud.

(o Mikson du 5 Toig pois prosentin b gt do b tigna Nolil &

Bessucoahint. Homeonivn du pilets Amonacicd. (oo do o

1935 Mitsiarw e Tineo Musrcrb o, G Vecket: Foms Lk averd v

ntguck ot luni wechonie) . Yaokok sonthe deul & Motsl
oote: de 4l ., vomcmtie, Foul

~Vaffont of-aids’ I’ ¢
%.-L.Wﬁdﬁlm/&wt!m
zuhp&wmmuwmmu.ﬁ

1.2

A abliint” wn A 4k

Rafitiet a oA arct

wfdtmd‘ﬁu‘m? é&&ﬁma Busnod - Ared

1923 (0 forin) Mormey Bllinel agpuntsh. comls sele Vs & bowl. dion

e R B L7 ST e

.......



