ANTOINE HENRY JOSEPH CHARIGNON

UN PONT DE 3 KILOMETRES SUR LE PLEUVE JAUNE.

Un pont de 3 kilometres sur le fleuve Jaune, pouelchemln de fer de Péking a Hankow

Le pont, d'apparence fort peu chinoise, que reptésenos gravures a été lancé dernierement sleulee Jaune. Le chemin de f¢
de Péking a Hankow se trouve ainsi terminé, et2&sderniers kilométres seront livrés a l'expl@itata la fin de septembre|
complétant une ligne de 1.250 kilometres, soi@ prés, la distance de Paris a Génes.
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Ce pont mesure une longueur totale de 3.010 métresmprend 50 travées de 31 meétres et 52 tradéesl métres. Les fondation
des piles sont faites en pieux a vis enfoncés, eperme, de 16 métres dans le sable. (Le pieu &stisun tube métallique
extérieurement muni d'ailettes que I'on enfoncergi@tion dans les terrains sablonneux ou son eraptréféré a celui de I'antique
pilotis enfoncé par battage.) La fourniture mégalé a été partagée entre l'industrie francaisénelustrie belge. Les chantiers
éclairés a I'électricité, étaient en activité jetinuit.
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Joseph Charigon est né est né le 23 septembre &8Thateaudouble dans |la
Dréme. Deuxiéme fils de 6 enfants, son pére egprjiiaire-exploitant de terrgs
agricoles; 2 de ses 4 fréres resteront agricultéaigus jeune aux Etats-Unis.
Il entre au Lycée St Louis a Paris pour prépararesurée a I'Ecole Centrale dont|i
sort dipldomé en 1894. Comme de nombreux centralien$époque, il s'oriente
alors vers la construction ferroviaire et travaifiela construction de la lign
Smyrne-Cassaba-Aléachir, concédée par I'état ottotnda RCGF du centralie
Vitali. En 1898, son nouvel employeur, Fives-Lillgnvoie en Chine, & Longzhg
sur une voie sans issue. Il rejoint alors un acti@ntier ot la RCGF est impliquég
la construction du chemin de fer reliant la frorgiecdu Tonkin a la capital
provinciale du Yunnan. Pendant ses temps libréeikesce a la photographie
publiera en 1908 a Pékin un album de ces vues.

Cette découverte de la Chine et le développementsieau ferré chinois par d
sociétés étrangeres I'amene a rester dans ce Qajsant le Yunnan, il participg
d'abord a la construction de la ligne Zheng-Taiispal celle du Pékin-Hankeol
: celle de Long-Hai et enfin une ligne purement clsepla Xiamen-Zhangzhou. E
Portrait extrait du trombmoscope dela | 1908, Charignon devient conseiller auprés du Menestde la Poste pour les

EB [ == 0] =

D

S5

promo 1894 transports ; puis, aprés avoir acquis la natiobathinoise en 1910, il devient
: fonctionnaire du nouveau Ministére des Transp@&ms1914, il présente un « Plan
Ferroviaire de la Chine » ambitieux mais qu'il ripa mettre en ceuvre.
Lorsque la guerre éclate, il décide aussitot deimdje le front et part pour Ia
France ou il est considéré comme officier étrangeres avoir été utilisé comme
interpréte, il sert comme officier d'artilleriedme. Il combat sur de nombrelix
fronts ; il tombe gravement malade et est gazésraathaque fois demande| a
retourner en premiere ligne. Démobilisé, il rejoert 1919 la Mission Militaire
Francaise du Général Janin en Sibérie et combableges aux cotés de la Légipn
Tchécoslovaque.
De retour & Pékin en 1919, il cesse ses activitégéhieur, et étudie I'histoire et |
géographie chinoise, se consacre a la recherchdago Polo et particulierement
I'identification des lieux évoqués par le vénitiemnsi il édite en trois volumes ur
version annotée du « Devisement du Monde » ent?d B 1928 qui fait encor
référence. Il commence ensuite une étude similgine la « Pérégrination » d
Fernao Mendes-Pinto, qui sera achevé et publiéphelle-sceur Marie Médard.
‘A 1a “Porte-Maitlot ’ Charignon s’est marié en 1907 a Louise Médard,anEazhou de pére frangais |et
Portrait a son bureau dans la biblio- de mere chinoise. lls eurent une fille unique, Edmuise dite "Lily". Charignon
théque de sa résidence pékinoise est mort & Pékin en ao(t 1930 a 'age de 57 ans.
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