Louis Delagarde (1898-1990)

Une vie au service d’'une marque

Dans son précedent article sur la contribution des Cenfraliens & I'essor

de I'industrie automobile durant I’'entre-deux-guerres’,

Henri Carbonaro évoquait la part importante

prise par Louis Delagarde (21 B) dans les domaines automobile

ou milftaire chez Panhard & Levassor,

Il présente aujourd hui ses nombreuses innovations

Louis Delagarde est né le

-'.|_"|'~r|,'|'|'|"'|r._' 1898 a
Vitry-le-Frangois, cin-
quitme d'une famille de
sept enfants. 5a mére
était l'armiére-petite-fille
d'Antoine Sylvestre de
Sacy, orientaliste distin-
Bue, professewr au
Collége de France et la
cousine du  cardinal

Baudrillard. Son  pere

était mamstrat ; il le sui-
vit dans ses diverse
allectations jusgquau

jour ot ce dernier [
ravi a lallection des
siens, en 1906, a lissue
d'une courte maladie
Mme Delagarde wvint
alors sinstaller a Paris
rue d'Assas oi Louis
poursuivit ses études
d'abord a4 Bossuet, puis
au  petit séminaire de
Conflans-Sainte
Honornne et linalement en Spécules
au College Stanislas

Eleve sans histoire, catholique pran
quant, il sengagea en 1917 dans
I'Artilleric. Ses camarades racontent
quiil prépara Centrale pendant les
périodes d'accalmie = a cheval sur le
it de son canon ». Moyvennant guod
ayant sollicité une permission, accor-
dée, pour aller passer le concours, il

fut re¢u en 1917

1. Centraliens n™ 501, décembie 1900

aux lecteurs de Cenfraliens.

Louis Detagarcie (1878-1990)

Alfecté deés son retour au front a4 une
unité de chars Renault ET.. il com-
manda une s=section. Blessé a4 trois
reprises, il fut décoré de la Croix de
Guerre et de la Légion d Honneur 4
titre militaire avec trois citations a

l'ordre de l'armée

Apries un an d'occupation en Rhé-
nanie, il entra a 'Ecole d'oh il sorit

diplomeé en 1921
Embauche comme dessinateur ches
Panhard &1 Levassor aux appointe-

ments de 600 F par mois, il y termi

nera sa carriere en 1975
chel du bureau d'émades
Les raisons de  son
choix ¥ &« Panhard &
Levassor dait encore une
entreprise a  échelle
humaine »
Habitant toujours chez
s mitre, sa chambre était
aussi IMatelie: afl il
construisit =a  premisre
motocycletie, Ly d'en
gin pour lequel il pro-
fessa, tout au long de sa
Wi |!|.|Il.=\.' IN.I"\-'
sion. Cela ne lempécha

de se maneren 1924

avec une fort jolie jeune
fille. Lucie Blard, dont il
resta, Ioule sa vie 1'|'||.-|'-
dumenit AIMICOUNCUX ] |
jaloux

Celle-ci lui donnera dix
enfants, sept filles et trois

EArgons

Dés son entrée chez P & L, Delagarde
fut affecte aux études et mises au
point des gazogenes. En effet, au sor-
tir de la Grande Guerre, la France
n'avait pas de politique |:lL'|.|'il|]l.'|.'l_' el
ne disposait pas de maffinerie sur son
Lerritoire, ce qui ne sera corrigé qu'en
1928 par ];_s”_'.;l,ulg‘:_l.llul'l du I'.1'|-|‘1!'!.'l:|'.‘;1.‘
par Louis Pineau. Larmées en était
done réduite, '|14'|:1|:|:'||:'I1 Cerne '|'H'I'iI.M|.L‘.
a explorer toutes les possibilités tech-
niques pour ne pas risguer d'gire
clouée au 30l en cas de conflit. Chest

griace a4 des concours annuels dont les



lauréats étaient récompenseés par des
commandes et des subventions
qu'elle essayait toutes les ressources
nationales, gazopéne, alcool, huiles
végetales, elc

Delagarde adapia aux gazogénes
Panhard deux dispositions essen-

tielles, la tuyeére de son camarade Jean

Gohin (090 qui permettait un dén
rage rapide et un filtre de sa concep-
tion, dont lefficacité stoppait usure
des moteurs alimentés par un gazo-
gitne. Equipés du matériel ainsi trans-
formé, pendant les épreuves, les
camions P & L démarraient rapide-
ment tous les matins par leurs
Propres mMoyvens el pouvalent parcou-
rir les 8 000 kilomeéres du parcours

du concours sans gue lon puisse

déceler, a larrivée, une usure appré-
ciable de leurs moteurs.

Cependant, 4 la demande du Maré-

chal Pétain, I'Etat-Major de I'Armdée

Frangaise en thlieel] | de se munir

d'une arme blindée et confia 4 plu-
sieurs constructeurs I'étude de diffe-
rents marériels

P & L hérita, en 1932, de lérude
d'une automitrailleuse de découverte
destinée a accomphr les missions
autrefois réservées 4 la cavalerie. Les
matériels antérieurs étaient bien peu
foncrionnels et comporaient essen-
tiellement un chssis de camion pro-
tégeé par des plagques de blindage,
moyennant quoi, tout coup au but
d'une arme anti-char stoppait défini-
tivernent 'engin. Le premier essai de
P & L fur 'AMD 172

Quand Delagarde fut charge de
I'ttude de ce matériel, se souvenant
des combats de 1917-1918 auxquels
il avait participé, il commenga par

disposer sur ce prototype le pont

Le moteur de I'EBR.
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Lows Delagarde af I'une de a3 mofos,

arritre dans une tranchée fi"l-‘.';n’l-“l

saillie a 'intéricur du véhicule pour le

protéger dun tir direct. Ce furent
I'AMD 17

puis 'AMD 178 qui
furent construites en séric
Ultérieurement, il reprit I'émude de A o
Z sur les bases suivantes, fruit de son
expérience de la Grande Guerre

a) Remplacer lensemble chissis plus
blindage par une coque épaisse, auto
portante, pour, 4 égalité de poids, beé-

néficier d'un supplément de protection

bl Aménager toutes les surfaces fai-
sant lace au sol en lorme de diedre
pour diminuer l'effet de souffle des

Mines

¢} Remplacer chenilles dont la
rupture suffisait 8 immobiliser l'engin

par des roues

d)} Multiplier le nombre de roues er
les rendre indépendantes de facon

que la perte de I'une dentre elles

nimmobilise pas

:1!_:“'.

¢) Disposer toute la transmission a
I'intérieur de la caisse blindée pour la
protéger

D Prévoir deux postes de « onduite
I'un vers I'avant et autre vers l'arriére
de maniere a pouvoir échapper rapi-
dement a V'ennenu en cas de surprise

2} Réaliser un engin trés bas pour [ui
permetire de se dissimuler le plus long-

emps possible aux vues de l'ennemi

h) Le munir d'un moteur puissant

tout en étant peu encombrant

Le résultar final ful un engin révolu-
tionnaire, étudié et réalis¢ en un
temps trés court, conforme aux desi
derata du Geénéral Gamelin gui vou
lait un fort blindage maiz un faible
armement {un simple canon de 37)
Présenté en grand secret dans la pro-
priété de Monsicur Paul Panhard au
cours de l'année 1939, ce sera |'an
cétre de I'EBR (engin blindé¢ de re-
connaissance) dont Raoul Dautry
commanda 1 000 exemplaires en
catastrophe au mois de mat 1940,
commande qui, bien évidemment, ne
lut jamais exécuge

Pour Delagarde, son premier travail
apres armistice de 1940, fut de déve-

lopper la fabrication des garzogines
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Lous Delogarde et sa premidne Dyna

pour éviter la paralysie du pays, et de
les adapter, en particulier, avec la col-
laboration de Jean Keraval (20) aux
witobus de la TCRP pour les lignes
on I'atilisation du gaz de ville s‘avérait
impossible et avec celle de € harles
fourneur (200 aux autorails de
Dietrich de la SNCF équipés de

moteurs P & 1

Cette activité contribua 4 maintenir
en France, pendant woute la période
de }:\n_u_l.l|‘:l:|l'.a.'ll'l. une circulation qul
permit de ravitailler les centres ur-
bains et valut, a Delagarde, en 19499,
a ce titre, sa promotion au grade d'of-

ficier de la Legion d'Honnewr

Pendant toute l'occupation, ki Paul
el Jean Panhard se préoccupérent de
ce gue serait Uactivité de leur entre-

prise une fois la paix revenue

Cans un pays a reconsiraine, miscr
sur des voitures de luxe aurait éué une
erreur, dautanmt plus quun tel pro-
gramme naurait pas requ l'aval de
I'Administration mise en place par
Vichy Seule, 'étude d'une petite vol
ture semblait rmisonnable, dautant
plus que nos camarades Baron (32) et
Dumas {307 leur configrem le prolo

wwpe de la wvoiture Aluminium

Frangais-Grégoire, patronne  par
Péchiney, qui |.|1|'|'1'-\.!‘|\,'|111.|.;I.1| Lres seri-
siblement a leurs préoccupations

Entre-temps Delagarde avail cons-

truit, dans cete optique, un flat-twin
de 610 CC a refroidissement par air et
le hasard voulut que le moteur du
prototype de V'AFG mis a la disposi-
tion de Panhard rendit I'ame dés le
premier essai, Le moteur Delagarde
adapté et monté sur la veiture se
révéla bien supérieur au moteur
Grégoire donnant, & cylindree égale,
S0 % de puissance supplémentaire,
procurant ainsi a la voiture des per
formances inattendues, DVautre pan
la suspension arriere & vole constante,

mise au point par Delagarde et adap-

tEe au profofype, Procura une lenue
de route extracordinaire, permetiant
de ridiculiser des voitures beaucoup

plus puissantes

Forts de ces résultats encourageants,
Jean Panhard, Delagarde et Bionnier,
le carrossier maison, reprivent 'étude
de la voiture, tant du point de vue
réalisation que du point de voe prix
cle revient

Or, il apparut rapidement que Falu-

minium grevait dans de rop grandes

proportions le prix de la
voiture, Finalement, on
ne conserva de la voiture
Griégoire que la disposi-
ton générale, Vauvent en
aluminium coulé et la car-
rosserie en tole dalumi-
naum

La voiture, bapusée Dyna
Panhard, fut présentée au
Salon de 'Automobile de
1946 oO elle rempora un
immense succes el comm-
menga a &tre livrée des
1949

Grace a des améliorations
apporiées successivemenl
par Delagarde, la puis-
SANCeE des differems
modeles passa de 22 CV a
plus de 60 CV pour une
cylindrée augmentée de
240 CC seulement
Pendant les années 1940-
1944, Delagarde poursui-
vit les études de FTEBR en y
apportant deux modili
cations imponantes : Uin
tégration en tourelle dun
cannon de 75 & tir rapide et l'étude
d'un moteur a plat de 12 cylindres
install¢ sous la tourelle

Comme {1 fallait impérativement
conserver la silhouette la plus basse
possible, il ne restait que 20 cm pour

loger le moteur, d'ol la solution ima-

ginée par Delagarde, faire une homo-
thétie du moteur de la Dyna en por
tant la cylindrée initiale de 300 CC a
S00 CC et le nombre de eylindres de
2 a 12, ce qui donnait une puissance
de 250 CV

Le lancement de la Dyna se fit en
méme temps que celui de 'EBR dont
plus de 1200 exemplares furent
livres 4 I'Armée Frangaise o1 auxquels
nombre de nos jeunes Camarades
durent la wvie pendant la Guerre
d'Algerie

I'EBR connut une fin de carriere
gloricuse car c'est a lui que revint
I'honneur de supporter la dépouille
du Geénéral de Gaulle lors de ses
ohstques el pendant son transfen

de & 31 Colombey-les-Deux-Eglises

Quand on examine la carmere de
Delagarde, on constate IFes rapide
ment gu'elle s'est déroulée en lonc-

tion dun nombre réduit de critéres



LES GRANDS CENTRALIENS DU XX° SIECLE

En premier lieu, l'amour de sa
famille ; quand wvous évoquez leur
enfance avec ses descendants, tous
ont conserve de leur pére le souvenir
d'un homme sévére mais juste dont
la wie était entidrement consacrée a
P& L.

En fait, s'il était craint de ses enfants,
c'était, non pas 4 cause de sa sévérite,
mais parce gue, affligé dun strabisme
convergent trés prononcé, « guand il

nous attrapait pendant le repas gque
nous prenions toujours tous ensemble,
on ne savail jamais auguel dentre
nous il s'adressait »,

Evidemment, les promenades en voi-
ture avee leur pére leur ont laisse des

sive et lui en faisait la remargue, il cut
cette réponse @ “Ne ten fait pas, ma
chérie, dans les tunnels, je me sers
toujours de l'autre aeil”, »

Sa seconde passion : un amour de la
mécanique poussé a lextréme dou-
blé, dans tous les cas, de la religion de
solutions simples.

11 avait trouveé, chez P &7 L, la situation
qui correspondait 4 ses godils pro-
fonds, ce qui explique sa modestie, la
confiance de ses relmions dabord
avec Paul Panhard mais surmour avec
Jean Panhard et la nature de ses rap-
pons avec ses collaborateurs qu'il a
toujours vouvoyds, les considérant
d'abord comme des hommes, analy-

Nouvelle distribution,
culbuteurs sur rotules et
une seule barre de torsion
POUr deux soupapes,

Le roppel des soupapes par barme de fension,

souvenirs ineflacables. « On s'entas-
sait généralement a huit dans le Dyna,
maman, avec le dernier-né sur les
genoux et avant-dernier entre les
parents, le reste comme ga pouvait
Parriere. Comme il avait la religion de
la moyenne, les arvéts pipi étaicnt pro-
grammeés el comme Jacqueline, la
seconde, avait le mal de la route, elle
partait avec une bolte de conserve
quelle ne pouvait vider quiaux arréis
€1 question.

MNe crovez pas que son strabisme le
Jaisait conduire lentement | un jour
déte, comme il abordait un tunnel a
une vitesse gue maman jugeail exces-

sant leurs erreurs, non pas pour les
rabrouer mais pour les alder & samé-
liorer.

Les perfectionnements qu'il apporna
aux problemes qui se présentérent a
lui résultent d'une émde approfondie
des raisons des échecs suivie d'une
solution généralement trés simple,
que ce soit par exemple :

* Le choix dun ensemble cylindre-
culasse monobloc pour supprimer le
probleme du joint de culasse,

= Celui de lUembiellage a rouleaux
sans frowement (brever racheté par
SKF).

= Celui des bielles en « Tour Eiffel »
pour répartir les contraintes sur les
manetons de vilebrequin.

= Le rappel des soupapes par barres
de torsion avec rattrapage de jeu

hydraulique.

* La mise en résonance de 'échappe-
ment {(échappement « Rellex ») qui
aujourd’hui a ér¢ adoptée par toues
les voitures de Grand Prix.

+ Le perfectionnement des joints
Tracta et du différentiel a billes sur
I'EBR.

Et bien dautres qui sortiraient du
cadre de cet anicle.

Tout au long des 53 ans passés chez
Panhard, Delagarde a toujours fait
preuve dune grande modestie, satis-
fait de sa situation, faisant toujours les
aller-retours entre son domicile e
l'usine en motocyclete, jusquau jour
o le Général Rolland, commandant
la DEFA suggéra 4 Paul Panhard de
lui procurer une voiture, ce qui fut
fait

Extrémement cultivé, comme bien
des gens de sa génération, il adorait
I'histoire et les problémes de matheé-
matigues.

Delagarde s'éreignit, entouré de Paf-
fection des siens, a Bourg-la-Reine, le
25 avril 1990, aprés une vie bien
remplie pendant lagquelle il avait eu la
satisfaction d'avoir atteint les buts
qu'il s'érant fixés, ()
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