Ces Centraliens qui ont fait avancer
le chemin de fer au XXe siecle...
a Tres Grande Vitesse

Identifier et faire connaitre les Centraliens qui ont pris une part aclive, mals
surtouf reconnue, dans I'essor des cheming de fer depuls le début du siscle,
est une tache frés ardue, En effef. si tout e monde admet que c’est e « pls-
ton » qui fait marcher ka machine =, cette pidéce essentiele reste fotalement
invisithle du public quand i regarde fonclionner une locomotive d vapeur.
Cest encore plus dificle de nos jours ol de dimensions réduites dans les
engins diesel le « piston » est méme devenu fotalement inexistant avec la

fraction élecirigue.

Doif-on y voir ia raison pour loguelle rares et peu connus sont nos Camarades
qui s'ilustrérent dans le domaine ferrcviaine, en comparaison avec 'agronau-
figue (Montgoifier Blériot. Latécoere. CErnichen, Rozanoff..) ou avec 'oufo-
rmobile (Peugeot, Michelin, Panhard, Levassor.,.) 7

Pourtant le siecle érait por-
eur de beavcoup despoir, Jules
Petiet (1832) avait créé sur le plan
technique le Chemin de Fer du Nord
el Anatole Mallet {1858) avait appli-

Guerre mondiale bouleversa toutes
ces promesses. Les Centraliens payé-
rent en effet un lourd tribue, plus de
550 morts et 900 blessés. Signalons
toutelois que la clairiere de Rethon-
des fut « découverte » par un de nos
Camarades, Pierre Toubeau (090, 4
lépoque ingénieur 4 la Compagnic

g

4

Cette machine & six essieux couplés frois & frok g éfé consfruite por Pelied en 1843 powr le
Chemin de Fer du Nord, pour o remonque des frains de marchondises lounds.

qué la double expansion de la vapeur
(systéme compound, voir schéma) a
des locomotives qui circuleromt dans
tous les pays alpins d'Europe, en
Adrigque et méme aux Amerigues,

Citons aussi Natalis Mazen (1885),
dont le 3¢ rail inversd pour lalimenta-
ton électrique des wrains de banlieue
a perduré jusquien 1975 a la gare
Saint-Lazare, et Eugéne Flaman
(1885), réalisateur d'un indicateur de
vitesse cdom le rc-tac régulier a éré
familier a des milliers de conducteurs.,

Malheureusement, la Premiére

des Chemins de Fer du Nord et
chargé par le Grand Quartier Général
du Maréchal Foch de rechercher et
d'aménager un emplacement pour les
trains des plénipotentiaires.
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S0N Nom est encore Connu
avjourd’hui dans le monde pour
avoir amené a la perfection le fone-
tionnement de la machine a vapeur.
Passionndé par la thermodynamique et
conscient de n'avoir auvcune chance
au PLM (réseau Paris-Lyon-Meédi-
terranée) de faire évoluer « sa hiérar-
chie sclérosée =, il en démissionnera
aprés Lrois ans pour entrer, en 19273,
au bureau détudes du PO (Compa-
gnie Paris-Orléans), La, aprés beau-
coup deflorns et de lutes, il réussira,
en mariant « compoundage » et sur-
chaulfe de la vapeur, & multiplier par
deux la puissance dune locomotive
tout en diminuant de moitié la quan-
tit¢ de charbon utilisée. Des lors, il
n'est plus un réseau en 1930, ant en
France qu'a létranger, qui ne « cha-
pelonise » pas. Les ingénieurs anglais
de la « London and MNorth Eastern
Railway », les Allemands de la
« Reichshahn =,
méme, viennent le consulter, ce gui
ne diminuera en rien, d'apriss ses bio-
graphes, i les criviques de ses supé-
rieurs, ni ses dilficultés a gravir les
échelons de la Direction.

Apres 1938, année de la création de
la SMNCF (larmeée plus la discipline,
diront plus tard les humorisies),
Chapelon: intégrera la division des

les Américains

1. Selon Nantienne bien connue autrefofs dans les
classes preparatoires aux Grandes Ecoles oo le
= piston = désignait Fingénteur de Cencrale.

Systéme compound, A gouche | deux
cyindres & houte pression et un cylindre
(de pius grand dioméira) & bosse pression.
A droife ; deux cylindres & houte pression &f
deux cylindres & bosse pression,
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émades des locomotives et déemontrera
en 1946 que ses 141 P avaient une
puissance nettement supérieurs aux
141 E commandées aux Etats-Unis,
el ce, en dépit d'une consommation
de 35 & 40 % plus [aible. Malgré tour,
les choix de la SMNCF lui resterent le
plus souvem deéfavorables et, finale-
ment, cest en Argentine et au Brésil
gu'il pourra, jusqu'a sa retraite,
metire enfin toutes ses idées en appli-
carion dans des ||.‘|.|\|:'r1|.'l['|u3"; ot
voles métrigques, dont cenaines rou-

lemt encore

La fin de la wvapeur en
France, dans les années 70, magnili-
quement racontée par notre Cama-
rade Etienme Cattin (36) dans son
roman « Les Ddvorants » (édition La
Vie du Rail 1982) fera place a une
évolution significative dans les che-

mins de fer

André Chapelon cevant une 4700 en 1937,
La modeste taille de cette moching dtonna
les membras de o Reichsbahn en wvisite &
Paris,

Ce sera, dans un invenaire a la
Prévert, l'électrilication en courant
industriel, la naissance du turbotrain
(qui circule encore aux Etats-Unis, en
Iran et en Egypre), les rails de grande
longueur, la transmission triphasée,
linformatique embarquée, 'éleciro-

wuissance, la signalisation
fu

nigque
1-"""'."'[11-1'.'&':'!’\'.' I.':'illr: IOULes C8S noLl-
velles technologies qui permettront
l'avénement du systéme TGV Ce
fameux TGV dont un journaliste ico-
noclaste dira plus tard « on ne sait
trop quelle est la vraie prouesse : rou-
ler & pareille vitesse ou arriver en

|'L"|.|.|.]'L.I LOUT €N avancant a =l VILe

Systéme de
locomotewr

« Agudio = (Thomaso,
Promo 1855). Chamin
de fer de Tuin &
Edmes. De nationalité
talenne. | o &rsé
notamment gépufé
au Parlement en

tole

Moublions pas, non plus, 1la diésél
tion des lignes secondaires avec le
développement, par notre Camarade
Raymond Brun (34 de motours
rapides (1 300 tr/min). Cela ouvrira a

nos industriels une niche a l'expor

tion ; celle de locomotives puissantes
avec de faibles poids par essieu pour
voles métrigques

Pendant woute cette période fertile
Fapres-guerre, les Centraliens, pour-
tant trés nombreux dans le secteur

ferroviaire, n'ont pas vu l'un des leurs

Une des premigres
Mallet semi-arficulée
compound, consfruite
oo Krouss-Maoffel pour
le Lond-Suar-Davos
&1 Suisse

Ce type de machine
articuige O ahé
exportde dans de
PCMERELY MRS

&y INGIETS & vole
mefrigque présenfant
des cowrbes g falbls

OV

lier son nom a M'une des innovations
MATUANIES que Nous venons de citer,

Saul peut-tire Roger Somneville

(34), un des concepteurs de la voie

moderne (rail de grande longueur

fixé par attache ¢lastique sur des tra-
verses en béwon). Adoprées dans
beaucoup de pays, ces innovations
équipent, bien entendu, toutes les

nee vitesse

lignes a g
On peut penser que la SNCF avec
usquiil v a peu, sa structure hiérar-
chigque en strates (les X bottiers dits a
surchauffe, les X wout coun, qualifiés
irrévérencieusement de « lambda «,

suivis par la cohorte des Centraliens

et des Ingénmieurs des Mines et des
Poms) n'a vraisemblablement pas
permis aux talents des non-confor

mistes de la rue Montgolfier de s'ex-
primer pleinement. Plus strement,
i..l'l-'\-l"l."\- I":II.|||I.:I| |.|_'!'|':' II"'- 1|\|.11-_-J\1r1:|:|.i1.|.|_‘-[::-
des chemins de fer aprés la Seconde
Guerre mondiale, furent une oeuvre
callective on les individualites se fon

dirent plus ou moins dans des
l'l'i'l]'l‘:&_':—

Alnsi, grice aux travaux de Ravenet2
(26}, de Kammerer? (41}, de Revillon



La sogo de lo gificie fransifion de i
vopew a l'élecirique pour las macaniciens

(45, de Leluan? (63) = sans oublier
un ancien apprenti Dousset — un
nouveau type de roue monobloc,
aved traitement thermique en surface,
fur mis au point avec les industriels
ct adopté pour tous les matériels
a grande vitesse. Cette solution, par
sa trés grande [liabilité en service,
COMPAree aux anciennes noues ban-
dagées, fut proposée ensuite aux
autres compagnics ferroviaires dans
le cadre de I'UIC {(Union Inter-
nationale des Chemins de Fer). Elle a
permis d'accroitre notablement la
securité des circulations ferroviaires
ant voyageurs que marchandises en
Europe

La cawastrophe de I'ICE (le wain a
grande vitesse allemand) a Eschede,
pries d'Hanovre, a rappelé tragique-
ment, en juin 1998, les dangers de
s'éloigner des conceptions d'origine

De méme, grice aux travaux des ser-
vices de Laplaiche (300 les équipe-
ments de [reinage permenant d'arré-
ter un TGY a pleine vitesse dans des
distances raisonnables furent progres-
sivement mis au point

Enfin, Moron (48), Tachet (51},
Daffos (57), par leurs éudes sur la
dynamique des bogies el les mouve-
ments des caisses, ont pu nous offrir
a 300 kmv'h un confont inégalé

Si le premicr TGV restera sans pater-
nit¢ reconnue — hien que wour le
monde s'accorde 4 reconnaitre 4 Jean

Dupuy (X-48), alors Directeur du
Marériel SMNCE le role essentiel d'ani-
mateur ¢t de coordonnateur des tech-
niciens ravaillant sur le projet — c'est,
avec Forray (49), a ce méme poste,
que sera ultéricurement congue el
réalisée la rame & deux niveaux qui
est incontestablement une grande
réussite.

D'autres Centraliens ont pris parnt 4
cete aventure du Train a Grande
Vitesse, cenains & la Direction de
I'Equipement, comme Merlatean
(61) pour l'architecture des nouvelles
gares, d'autres aux Départements
Essais-Ouvrages d'Ant ou encore a la
Direction Commerciale

Coé RATE nous 1¢nons aveg
Henri  Ruhlmann  (30),  ancien
Dvirecteur des Services Technigues,
un grand ingénieur du secteur ferro-
viaire urbain, En effer, il fur consi-
déré, par ses pairs, comme le véri-
table promoteur des métros sur
prneus et de leur réalisation en France
(Lyon, Paris, Marseille) et a I'étranger
(Montréal, Mexico, Santiago du
Chili}. Clest a ce titre que nous avons
mentionné son nom car la reconnais-
sance imernationale apparait aujour-
dhui comme un critére essenticl
Bien d'autres Camarades ont été
signalés, comme Lucien Lapiac (45)
qui s'est illustré dans les travaux sou-
[ermins, mais nous avons respecté
leur modestie et évité ainst, comme I'a
dit avec malice un de nos Anciens du
métro, de recopier partic de lan-
nuaire !

Bogie parfeur gu
eV : synithdse des
techmiques les plus 4

cbhouties : stabifté & |
300 kmy/h, disques de 5
frain = puils de
chaleur =, suspension
pneunafigue &
rigiciité progressive en
fronsversal.

Venons-en maintenant 4 nos
Camarades de l'industrie ferroviaire, a
partir de la fin de la Seconde Guerre
mondiale. A cette époque, a linverse
des autres modes de transport, l'in-
dustrie avait un role dexécurant, les
entreprises publiques, SNCE RATE
ayvant développé dimportants bu-
reaux d'éiudes, comme on 'a vu avec
le role de conception gqua pu jouer
Chapelon (21a) a la SNCE Mais l'ex-
portation, avec des besoins de marté-
ricls fort éloignés de la sophistication
SNCE a amend cette industrie & déve-
lopper dés les années 60 ses moyens
propres démdes et de conception,
Apres une longue période d'une cer-
wine compétition, les roles som
maintenant normaux. D'un coeé, les
entreprises publigues se concentrent
sur leur meéter de transponeur. De
l'autre, nous avons une industrie fer-
roviaire complétement majeure dans
le domaine des érudes et recherches,
ayvant la capacité¢ d'innovation néces-
saire pour faire face a la compéttion
tant européenne quintemationale
Mombreux sont les Camarades qui ont
dirigé des sociérés de cette indusine
comme Michel Morean (658) gqui a
sucotde a André Navarr (75) a la e
d’Alsthom?® Transport, Jean-Pierrc
Aunger (71) chez Valdunes (roues et
essieux  ferroviaires), Jean-Charles
Pelabon (48) aux AMNF (Atchers du
Mord de la France aujourdhui repris
par Bombardier, Canada), Jacques
Baundoux (39) chez Faiveley

2. Egalement professcur i 'Ecale

3. Sans H depuis juin 1998

Chcistne 000
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réalisations 1

Dans un role de

nioues relenons Ie

clie Jacgques
Bedel de Buzareingues (47h) pou
le caraciere exemplaire de son action
industriel

internationale. Directeur

chez Alsthom, sa connaissance de la

langue et de la culiure permanigque

son abord chaleureux et ses g lités

de négociateur lui ont  per

jouer un role d'animateur essenti

t S0 HE, Ce

sein du LT e

1l '|:-_|'|1'\-\.|"l\.' CUTropeen PO

electrification en courant a la [re-

quence industrielle (25 kW, 5(

60 HL) éant une assoclanon type

':,III"'_ d VWOCATION n.l"'l"'ll'l\.'l'l.'.'.li.' Col-
vrair, outre Iélectrification, le matériel
Exemple

roulant et la signalisation

dune wvéritable coopératon euro

-nne avant lheure, ce groupe

en 1954 alliait, pour les

LUTIES Ul ¥l

Adsthom et MTE en France, ACEC en

e

Belgigue Siem el A\EG en

iagne et BBC en Suisse, pour les
exportations hors Europe, Ceftte tec h-
gL 'LI Origine ITANCALSE ;.Il."\. el li'll"l. (s
direction de
(X 24), lui

cConmyvaimcu el

SMC sous la

|":I.I!' 1A

Lous Armandc Auss]

Européen appliquée
des 19534 tout d'abord en Savoie puis
de Walenciennes a Thionville, est

considérége maintenant comme la

seule technique pertinente pour toute

nouvelle ¢électrification. Ce groupe-
ment a cessé d'ére actifl en 1983 ala
suite de concentrations dans l'indus
Lrle CUropenmne les rares survivants
.I:\..I'.1| une dimension '||1'.|."'|'1'I.'I|||.'l'|'h||.|_'

ne nécessitant plus une telle alliance

en revenir a 'Europe,

dans le domaine de la Grande Vitesse,

notre Camaracde Bedel de Buzarein-
des le

gues (47h}, impligue

dans la conception du TGV a

dans les années 70, de le faire adopter

hemins de ler alle

mer 1 11
service en 1991, dix ans plus tard que

le TGY Mais pour de vraies et [ausses
raisons, les esprits n'élaient pas
CNoere murs ;'!-\.'Ill Lne l{lh_ :I\.II'i' i.I LT

Airbus ferroviaire. Le conceptl

borsn s 10 s el Ll L e LA LY

reprend corps aujourdhui avec le

récent protocole entre Alsthom et

stemens et la w e Ce

la SMC

COppEralion

entre et la DB (Chemin de

Fer Alleman

nations en cours aujourd’hui

argement conduites Par

la Commission Européenne, vont

mnte

une viéritable imeropér:

[erroviaire ..’i-.|l.ll.‘||l.' per-

wra enfin a tout ypc de COonvol It

roviaire de parcourir I'Europe. En

emin de ler reste aujour

d'hui le s

moyen de transport qui

n'a pas encore effacé les « frontiéres

des Etats dans I'Union. La réorganisa

tion, par la Commission Européenne,

zeaux, ¢n les recentrant sur leur

QES Tk
mission onginelle de prestataires de
services de l.:.1|‘.:-|"l."‘-| YA eniralner
une diminution progressive des eflec-

tifs dingénie au profit d'écono

misies, l_._\_' 1ONNaires el .Il\. COIT-

maorciatlx

partir de la Société

Alsacienne de Construction Mécani
el de la Compagnic Francaise
Mhomson-Houswon la « traction

'avait lissement

Bellon

quun seul
Vers les années 80, un mou
YerTent I,il_' CONCENTrATOn S

Alstho

absorbe la plup

Henri Ruhlmann (30)

cas de fabrcation ond falt

e ce plusieurs societ




concurrents Irancais puis prend
pied en Espagne, Angleterre, Belgique
et Allemagne. Aujourdhui, Alstom
(sans h) possede des établissernems

|:'!R.E|.|Z"\-|."|.|.':' ST [OLS II':- continents

En plus de cette évolution vers une
dimension mondiale, les entreprises
vont maintenant au-dela de leur
meétier de base de concepreur er de
-..il'\‘:"l_::l:l' i1-|L||' COuvTIr ._\,"‘-\. SETYICES
en particulier la maintenance et la
habilitation ainsi que 'offre de
systémes complets, De plus en plus
en Europe et dans le monde, les
réseaux, municipalités ou les

Erats, organisent des appels d'offre

Pl des systémes ¢ i"l'l'l';'lll'f"'- de tram-
wWays de métro et méme de trains a
grande witesse, avec des contrats
BOT (Build, Operate and Transfer
COTSIIUIre, L'Nl'.-..-\.'llll."! 20 ransierer
propricie aprés 30 ans environ), Ainsi

le construc erroviaire peut

hilite de l'exploi-

Four assurer cette EXPansion et ooll-
rir les besoins en chels de projer, en
spécialistes « systéme =, les indus-
triels ont, au cours des dix dernieres
années, augmenté leurs effectifs d'in
génieurs de hawt niveau malitrisant

parfaitement 'anglais et d'autres

INSUCSE, AvVeC une exXpetmise couvranit
tous les aspects de conception, d'ex-

ploitation et de maintenance

Lassembloge fngl da

Michel Penicaud (57

marches nationau ; AV
THALYS jusqu’'a Amsferdam et Cologne

L avec Alstho
Jean-Fieme Ch

Comme on le constate avec les
embauches actuelles dans 'industrie
| - ool (| 1" r 1 1

il est possible d'espérer que d'autres

grands Centraliens margueront le fer

iaire au siecle prochain

Louis Armand, déja civé, avait cou-

tume de dire, en parodiant Andreé

Malraux | " ecle sera
ecle du cl | MWL
urvive | JLie
2001  étant it Lou i

CSPOITS 50 perm ]

st réaiisé & I'usine de Balfor! qui o &té airigée por

C&lé privé. 5a qualits
d'sxpert des rains &
grande vitesse, Herri
Roilet ia jusfifie ample-
ment par une carriére
anfigrement voude &
o | consfruction, | ou
développement ef o
la diffusion internatio-
Henri ROLLET Nole de matériels far-
(57) rovialres, Depuls son
pramier posta d'ings-
niewr au deparfement des locomotives
diesel, jusqu’a ses uitimes responsabilités
de Directeur chagé du développermeant
du TGV dans ke monde entier, il ceuvra
pour Alsthom, Cest mainfenant en qua-
lite dinganieur-consell qu'il diffuse cette
technigue g I'échelle mondicis.

Calé public. Atvpigue codre supsniaur
I3 SNCE aussi bien chef de dépdt que
collaborateur du directeur de ja coopds-
rafion infernationale, Conseiller com-
mencial aux| Efals-Unis, piiofe ef diplo-
mafe, Jock Duchemin est un spacialiste
confirme des fransports. fous modes et
domaines confondus, Il demeure expert
Infernational reconnu @ g sufte des
fonchions exercées au sein dinstituticns
infermationales de premier plan, comme
I'Union infemafionole des Chemins de
Fer la Bangue mondiale. o Commission
suropeanna et | 'Organisation  des
Nations-Unies.

Sournis & des iImpénatifs blen différents,
f'un et/ Noufre joulssent cependant ou
méame recul  pour

absenver les grandss it
fendances du déve-

loppemeant  nafional . "ﬂ ,?

plis | Irternctional des ! -
activités feroviaires et i

y débusquer les Cen-

fofiens imayeurs, lis ar-

tendent des lecfeurs

de la revue leur col-

laboration pour enri- Jack
chir e sujet. Duchemin (&61)



