E peu que nous savons, nous le devons d notre Ecole. Nous lui
devons surtout une discipline de pensée. Aujourd hui otk la confu-
sion et la dispersion des esprits semblent devenir la régle commune,
nous apprécions mieux la valeur de cette discipline ; elle vaut,
comme régle de vie, par I'usage que l'on en fait.

Nos gouts, les accidents de I'existence nous ont portés vers
tel ou tel métier, vers le béton, vers 'acier ou vers l'aviation.
L'unite, entre des activités si différentes, nous la trouvons dans les
principes de méthode qui nous ont été donnés d I'Ecole.

Cela vaut aussi pour les travaux des camarades domt ce

numeéro honore la mémoire.

Ils ont fait progresser les techniques de l'aéronautique. L'apport de cer-
tains touche plus particuliérement U'exploration de ce ciel ot nous naviguons et
V'établissement des lois de P'aérodynamique. D'autres ont concu ou réalisé des
machines nouvelles. Par mes fonctions actuelles je me sens plus proche du troi-
sieme groupe, celui des défricheurs de lignes, des bdtisseurs de réseaux.

Le transport aérien doit d ces « princes » de 'aviation, non seulement 1'im-
pulsion initigle que les réalisations ultérieures font parfois oublier, mais aussi
Vexemple toujours bon des qualités de caractére mécessaires, aux hommes qui
veulent faire progresser notre profession.

A dessein, je ne cite aucun des noms que vous trouverez dans les pages
suivantes. Chacun de ceux qui les portaient eut son génie propre. Je ne crois
bas les trahir en disant pour eux « merci » d 'Ecole ot ils furent nos ainés.

b s

Max HYMANS




U service de 1'Air, huit « Centraux »

particuliérement illustres onit cou-

vort toule la gomme des activités

aéronautiques, Bousculent la chro-
nologie, gquelle prodigieuse Entreprise
aurgit-en pu créer avec Croce-Spinelli et
Lorin & la recherche pure, Oehmichen et
Toussaint & I'dtude, & la théorie et &
l'expérimentation, Blériot & la construc-
tion, Hozaonoff oux essgiz et Latécodére &
la mise en oeuvre et & |'exploitation. La
France o éié cefie « Entreprise s, Tous ces
hommes l'ent servie & fravers laur com-
mune passion pour la connaissance des
choses de ['espace. A cerigins, comme
Spinelli ou Blériot, elle a rendu hom-
maoge, tondis que d'outres, comme Lorin,
lui ont apporté discrélement les preuves
de leur génie. Mais fous sont enirés dons
I'histoire de |'Aviation, la plupart d'entre
eux dans l'histoire des Sciences el méme,
pour Blériot notlamment, dans ['Histoire.

Comme g'ils ovaient tenu & préfigurer
les efforts actuels, le groupe des Centroux
chercheurs et théoriclens s'était orientd
dans les quatres grandes directions octuel-
lement prospectées avec d'énormes
moyens intellectuels et matériels. A Croce-
Spinelli I'oltitude, lo découverte progres-
sive de |'oimosphére, & Lorin la propul-
sion et lo vitesse, & Oehmichen le vol ver-
tical tondis gue Toussaint porticipait &
I'établissement des lois de |'oérodynomi-
gue. Les «réalisateurs» qui, eux, travail-
lérent 1'Aviation dans le vif pourrait-on
dire, parce qu'ils foconnérent la motidre

ou parce gu'ils surent lutiliser, se sont
acquis de véritables litres de gleire :
Latécoére comme batisseur de résequx

aériens, Rozonofi comme ingénieur pilote
d'esaais el, enfin, Blériot comme ingénieur,
congtructeur, pilote el surtoul comme le
premier héros du roid aérien

Avant de batire le record daltitude en
ballon gu'ovaient établi les britanniques
Glaisher et Coxwell, Croce-Spinelli, Sivel
et Tissandier s'élaient adjugé le record
de durée en allant de Paris & Arcochon
en prés de vingt-trois heures de vol. Quel-
gques moig plus tBt, & bord de « Etoile
Polaire », Croce-Spinelli agvait dépassé
7.000 métres et expérimentd avec succeés
les premidres peti bouteillas d'oxygéne
de Paul Bert, qui furent, en fait, 1'ancétre
de linhalateur d'altitude. Maois le 15 avril
1875, c'éiqit d'une qutre expédition scien
tifique qu'il sg'ogissait. L Académie des
Sciences avait dépéché ses représentonts

pour effectuer de nombreuses observations
& haute altitude, Quatre heures plus tard,
on retrouvera, dons Indre, & cbté de
l'épave du «Zéniths, Gaston Tissandier,
seul survivant, cherchant & porter secours
& ses deux compagnons victimes de l'al-
titude, Avont qu'il ne s'arréte de fonc-
tionner, le borogrophe ovait indigqué une
houteur atteinte — et lorgement dépaszée
sans doute — de B.300 métres

Bien sfir, lorsque prés de B0 ons plus
tard, Albert Toussaint cherchera & définir
les coractéristiques de l'atmosphére stan-
dard ef & donner ses lois & l'otmosphére,
I'appoint de Croce-Spinelli et de ses deux

compagnons devaitil oppartenir dovan-
fage & ['Histoire qu'és la Science. Mais
I'ane a permis l'outre et le lien es!, en
somme, moins l&che gquil n'opparait. Et
pour ceuX de ma génération, Toussaint
est fort proche, 11 a &b mon prolesseur

¢4 la Sorbonne od il tenait la chaire de
Technigque Aéronoutique depuis 1922
C'était un homme de petite faille, simple,
doux et doni la science ossociée au roayon-
nement tranguille | it un apbire. Les
éléves l'almaient, pour Iui comme pour la
discipline gqu'il enseignait. A 1'époque
surtout, et malgré sa rigueur, 'enseigne-

il

Catastrophe du * Zenith . Imoge d'Epingl

meni de la technique aéronautique owvail
un caractére affectif qui nous émouvail
tous. Nos cours &toient marqués par quel-
que chose de plus vivant, de plus humain
qui n'existoit pas la od l'on suivait un

enseignement scientifigue bien voisin
pourtant. Albert Toussaint était 'homme
de ce compromis, peul-Bire provisoire,

entre la rigueur de la science et l'évoca-
tion discréte de la part gqu'elle exigeait
encore de 'homme. Sa participation o
toutes les grandes renconires nationales
et internationales oft il étoit question de
discuter de science oérongulique, =ses
conférences, ses articles, témoignent d=
son souci de travailler en synchronisation
avec la monde qui l'entourait.

Si Albert Toussaint o entrainé avec lui
grice & ses études el & ses communica-
tions, une large sphére de spécialistes,
Hené Lorin, lui, a traité de 'Aviation de
demain dans le caodre, — sons doule
bienveillant et tranquille — de la Compa-
gnie des Omnibus de Paris,

En 1908, Lorin proposait, pour la pre
miére fois, dutiliser un motleur & piston
pour produire une certaine poussée wufili
sable & la propulsion. Chu'on imogine
d'abord un moteur monocylindrique dans
leguel, aprés la compression, l'allumage
et l'explesion, 1'déchappement serait seule-
ment wulilisd ou mouvement du mobile,
I'arbre du moteur ne recevani gque l'éner
gie nécessaire & la compression. Lorin
envisageait déja de construire un moteur
semblable & plusieurs cylindres, qui serait
noyé dans |'épaisseur de l'aile, |'éjection
se faisant vers le bord de fuite et assurant
la propulsion. Naturellement, 1idée ne put
éire développée foule de pouvoir compri-
mer une masse d'alr sulfisante pour gqu'une
telle formule fiit rentoble. Quelgques an
nées plus tfard, Lerin envisageait l= pre
mier d'arriver & cel effet de compressicn
par la vitesse méme e¢f de donner & son
meteur la forme aérodynamigque conve-
nable pour obtenir cet effet de com
sion. La tuyére thermopropulsive, qui doi
tout & Renéd Leduc et qux ingénieurs de
la Société du Nord gqui dessinérent leo
« Griffon», a pour cncéire les premiers
dessine de Lorin. Mais ce champion
= propulsion directe s venait becucoup
tét. Les avions, par leur forme
compte tenu des puissonces disponik
n'alloient pos assez vite, la métallu
n'gutorisant! pas que l'on ail encc
cours aux tempéralures ouxgquc

res-

troy

MmMEME
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ument funéralre de Croce-Spinelli et Bivel au Pére-Lachaise,

Au premler plon: Croce-Bpinelli

i En hommage Leduc a

inscrit sur le fuselage
de son apparsll le
nom de Hené Lorin

Ph. Marcel Arihoud

Ph

Maoroel

Arthaud

K. Bozanadi

Projet de propulsiom Lorin. 1908

Carbarant Bougie

I. |I

Alr

|

I

—#,

Chambre de combustion Eiection des gaz brilés

Tuysre thermopropulsive Lorim en 1913
oncdire du stotoréacteur
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Portroit

de Croce-Spinelli

I toute la corrigre de Croce-Spinelli ne

fut pas consocrée oux choses de ['dir,

son Imogination =e trouva dés le
début vivement excitée par la navigation
acrienne.

Issu d'une f[omille originoirement irés
alsée meoiz gui dprouva de graves revers
de fortune, il ne tarda pos & en devenir
l'unique soutien. Toute sa vie fut partagée
entre les soucis d'une existence socuvent
pénible, dont une requite pressante &
notre Association apporte un émouvant
iémoignoge, et ses aspirations d'inventeur
et de chercheur.

Sertl de |'Eccle Centrale en 1866, «In-
génieur civils, comme on disait
c'est-t-dire Ingénieur Ceonseil, il étudia de
nombreuses questions de mécanique pour
le comple de divers industriels, mais c'est

alors,

u41 - Cﬂ@f (A '

b d'—',.-—l.u...-;

Faoc-#lmils d'une poge du cornel de bord de
Croce-Spinelli (écrile ou crayon dans lz nocells
& 5700 m d'altitudes).

ill: Musées de 1Air.

I'étude de la houte atmosphére qul devait
étre l'ocbjet dernier de son inlassable
curiosité scientifique.

La tragique aoscension du ballon «Le
Zénith= oft il se proposait, le 15 avril
1875, avec ses compognons Gaston Tis-
sandier et Sivel, d'efiectuer des expé
riences inédites & |'altitude la plus élevée
possible, avec un matériel respiratoire
combien imparfait alors, devait lui appor-
ter, & lo fois la mort et la gloire des
martyrs de la Science et émouveir le
mende contemporain
Le récit du seul survivant, Tissandier,
qui eut le couroge de prendre des notes
jusqu'd ce gque |'engourdissement ['eut
privé de connaissance, témoigne du degré
d'exaltation cuguel la concentration exclu-
give de la volonté sur l'objet de l'expé-
rience peut amener le chercheur.

Dés 4.300 méires, Croce-Spinelli
son compagnon Tissandier é& respirer de
l'oxygéne, comme lui-méme et Sivel, afin,
digait-il, =qu'il puisse apporter le témoi-
gnage de l'efficacité de ce procédé dans
les houtes régions »,

invite

A 7.000 métres seulement Tissandier, sur
le point de défaillir, o recours au
lange vivifion! d'air et d'oxygéne. Teondis
que Sivel s'casoupir par
moments, Croce-Spinelli, lea yeux rivés au
gpectroscope, ='écrie rayonnant de joie
«]l ¥ a aobsence compléte de wvapeur
d'ecu=. Il dicte sans s'dmouvoir les résul-
tate de lecture du thermométre et du
baromatre.

me-

commence o

Le ballon monte toujours. Faul-il jeter
du lest et aller plus hout? Sivel consulte

Crocé qui affirme d'un geste énergique,

et le ballon bondit Bientst tous sont
inertes. Le ballon redescend. Lo des-
cenfe c'est le .salut ef, en méme temps

que Tissandier, Croce se ranime, mais ce
serait gussi la fin de l'expérience

« Jotez du lest! =, s'écrie Croce, et
méme jette par dessus bord tout ce qui
lui tombe sous la main en méme temps

Lo nocells du Zénith dons les houtes régions di
phiére. A droile, Croce-Spinelll, aprés avelr falt
vallons speciroscopiques, va respirer ooy

couvertures, l'aspirateur
Toujours plus heut |
de

avaienl

que le lest: les
d'oxygéne méme

Lorsque Tissandier se réveille B
torpeur, Sivel et Croce-Spinelli
cessé de vivre.

On peut penser qu'aprés une existence
de lutte et d'espérance, Croce-Spinedli
connut devant la mort l'heure la plus
exalionte de sg vie.

Cette mémorable et tragique ascension
eut un retentissement considérakle, non seu
lement en France mais encore dans |
monde entier. Vingt mille personnes env
ron accompagnérent ou cimetidgre du Pér
I corps des oudocieux oéro-

achaise les
ncrites.

F. VERDEAUX
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re-hydre  Blérlot-Volsin no 3 (1508)

ORSQUE le jeune Ingénieur Louis
L Blériot créa une [obrication de phare
d'auto, la réussite wvint assex vite.
L'affaire étcit bonne et lui procurait
une large aisance. Devanl lul semblait
g'ouvrir une carriégre dindustriel normale
ot heureuse & laguelle le développement
du nouvedu mode de locomotion assurait
une froctususe octivité
Meis, depuis sa sortie de ['Ecole Cen-
trale en 1895, la pensée de Blériot ne
pouvail se détacher des événements qui
venaient de surgir dans un domaine alors
antidrement nouveou nremiers essois
de waol du plus lourd que l'air, inaugurés
en France par Ader puis par les heureuses
meonifestations des Américaine Orville et
Wilbur Wright.

Bléricl ovec sao femmas =l l8 reporter du « Maoiin s
gul I'nferviewe.

Dés 1905 Louls Blériot installe un atelier
de fortune dans un goarage & Levallois et
tente l'expérience d'un planeur & flotteurs
sur la Seins. En associafion avec Gabriel
Voisin, un nouvel atelier est créé & Bil-
lancourt, mais les deux pionniers de 'avia-
tion ont des idées différentes sur les
golutions du probléme et se séparent
Enfin, c’est & Neuilly que, sous lo direc-
tion du tociturme Blérict, travaille une
équipe dévoude qui comprend |'Ingénieur
Saulnier et le coniremaiire Peyret. Las
ais s¢ font en général sur le terrain
I'lasy

Tout sait dons une atmos-
phére extracrdingire de. compétition. Dés
1805 les frérea Wright avaient couvert
39 kiloméires. En 1908, onnée fomeuse dans
les onnales de l'aviation débutonte, Henry
man remporte le grand Prix d'aviation
Veisin en bouclant un circuit
1.000 méires, exploit dont une &mou-
vanfe commémoration vient d'étre célébrée
dernidrement. Le « Canard » de Blériot fait
infructueuse, ce qui n'amé-

ceci s8

une tentativ
licre pas 'humeur du constructeur qui
poursuit sa tiche en f toujours

i i |

Louis
BLERIOT

1895

davantoge ses intéréts d'industriel,
son monoplan « Libellule » faoit 150 m &
12 métres, Blériot adaple des ailerons cux
giles, solution définitive et bien :
risure aqu gauchissement des
Forman vole de Chélons &
réussit le parcours aller et
Arthenay.

A l'ére des bonds d
succéder celle des parcours de
pays.

Le «Daily Mail » ayont offert un prix de
25.000 francs pour |

la traversée de la
Monche, Latham s'élance le 19 juillet 1909
de la falaise du mais son
moteur a une délaillonce et le pilote doit
se poser sur l'ecu, souvéd par 'arrivée du
contre-torpilleur « Harpon ». Les moteurs
étaient alors la partie délicate car la
marge de surpuissance étoit
Blériot ovait amené &
Barogques son monoplan
Anzani de 25 CV. A
femme &t du consin
guelte wr
1909, & 5

un temps f[a
heures du matin
fondément brilé ou pled
d'échappement, il s'envole
tondis que le confre-torp
s'efforce de le sui
de vue

Blériot a roconté ce
vants; .. =Je vais fr
cucune #&motion.. je s
appareil, sa stobilité est p
moteur, gquelle merveille:
Anzani ne bronche pas. s

opetie »
bientot

¢ mals le perd

émou-

Sans

moments
iquillemant
content de mon
aite... Et le

mon  brave

Mais la cbte de Douvres se rapproche, le
monoplan ne vols qu'esntre 50 et 100 mé-
tres, |'appareil se cabre & proximité im-

Charles Lindbergh e Louis Blériol en 18517,

faisaient ainsi l'cbjet d'une admiration g

Hydroploneur Blériol-Weisin n* 2. Vol remorgué de 1!
10 juillet 1905

Blériol oprés son afferrissage o Douvres em 1308

La fouls sur ls possoge de l'oulomoblle conduisam [ ]
au Sovoy Hoel o Londres.

médiate de la

ot finit par se posar sur & 'endreit
sagite un drapecu frang aqux main
de l'envoyé du journal «Le Matins.

La traversée de la Manche
accomplie en 32 minutes & un peu plu
de 60 km & I'heure

C'était le triomphe.

Acclamé follement par la fou
premier homme ayant at

falmise. Le pilote la longe

avait &ld

nt
accueill

teaque.

terra por la voie des airs était

Parls par une ovation gigan
3i la I"habil

courage i

enthousioste, |lo renommeés [T
agit confirmée et

commanaes

rala el
constructeur sa lro
t3t reconnue por ur
1.000 ovions pour 1'Armée

Les monoplans Blériot allaient

de |'épogue ol

dans les grands raids
équiper une proporfion importante de ne
escadrilles ou début de la premi
grande guerre, mois déja la proussse
notre ustre camarade avait fail com
prendre au gquune ére 1
venait de I'hiat
I'humanité

dans

F. VERDEAUX
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Ce plan dotant de février 1914 représents & guelgues détails prés un stoto-réocteur moderne. Seuls les Alle-
1901 mands s'lntéressérent & partir de cette épogus oux trovoux de Hené Lorin.
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Dés 1811, Bendé Lorin publioii dons

a l'Aérophile » ceite sonnante vision

de Dbvolution oabredynamigque des
formas.

René LORIN
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Affiche de « I'Asroposizls » wers 1830
Fhote William Richord

[ERRE LATECOEHRE avaoit débulé trés
P jeune dons lindustrie & Bagnéres-de-

Bigorre, ol [l était né, & la téte de

I'usine créée par son pére, mort pré-
maturément en 1905, et qu'll dirigea avec
la collaboration de sc mére & sa sort
de 1'Ecole Centrale en 1908.

C'était, oo début, une importante scierie
qu'il sut tronsformer rapidement en usine
de matériel roulant & laquelle la C" des
Chemins de Fer du Midi confia bientst des
marchés s'échelonnont sur plusieurs an-
nées,

Dispensé du service militaire & couse
de sa myopie, Lotécoére s'engogea en
1914 dons un régiment d'artiller Quel-
quels mois plus tard, démobi
contribuer & l'intense effort qu'on a
l'industrie francoise, il fonda
ent lusine de Toulouse et
de Montaudran pour le
bus et la fabrication de cellu-

pour

ait de-

mander &

s1 & partir de ce moment gque =a
son activilé se tournérent défi-
vers les choses de |'Air.

hestilités cessont, mis
es de la reconversion,

puis, |

Salmson,
en [ace des prob
il eut trés vite l'intuition des services que
I'aviation pouvait rendre, la paix venue,

Dés 1817 il avait préparé la licison
Toulouse-Casablanca gqui put ainsi
eliectivement réalisée en septembre

La création de cetfte ligne avait né
& de longs et di es pourparlers ovec

gouvernement espagnel, & I'époque mal
disposé & l'égard de lg France, En raison
du rayen d'oction relativement fail i
appareils il follait, en effet, envisager
I'établissement de points d'atterrissoge sur
la chte crientale de la péninsule

e des

te de l'entreprise dans
sage que firent de ses
personnages, dont le

L'incrovable ré
le trafic postal, |
avions de hauts
meoindre ne fut pas le rei Albert de Bel-
gigue, les services mililoires et politiques
qu'elle rendit lors de linsurrection d'Abd
el Krim, walurent & son fondoteur lao
cravate de Commondeur de la Légion
d'Honneur.

Mupée de l'Air

PierrRe LATECOERE

1906

Une nouvelle étape fut franchie par lo
prolongement jusqu'd Dakar ol la mission
des pilotes fut rendue si périlleuse en cas
d'atterrissage forcé par ['attitude hostile
des fribus moures. L'un deux fut mas-
sacré, d'outres, comme Reine, connurent
l'épreuve de la coptivitd & loguelle
n'échappa pas pendant guelgues jours un
jeune pilote du nom de Mermoz eniré a
la ligne en septembre 1924

Mais Toulouse-Dakar n'était que l'amorce
de la grande ligne intercontinentale dont
révait Latécodre, gui de la Fronce & Ric
puis Buenos-Aires, plus tard Santiege du
Chili allgit porter en Amérique du Sud
le renom des giles frangais

Le grand public ne devait pas rester
ignorant des peines, des ongoizses et des
joles des premiers artisons de lg gronde
ceuvre grice au génie litiéraire d'un cu-
tre membre du personnel des lignes
«Loté » qui s'appelait Saint-Exupéry

La ligison tronsocéanique Dakar-MNatal,
d'abord assurée par des pelits b&timents
de B.000 CV prélés par la Maorine, allait
ensuite devenir aérienne grice ou dé-
vouement de pilotes intrépides dent le

18 glorieux, Jean Mermoz, devait trouver
la mort dans les flote de I'Atlantique

Bl

Le Loté 26 utilisé sur les lignes Lotécodrs

En dépit d'efforte courageux et tenaces,
ne voulant pas aocepter certaines condi-
ons posées par le Gouvernement pour le
maintien des subventions et obligé de
fenir compte de cerlaines positions ac-
quises en Amérique du Sud, Latécodre dut
céder l'exploitation des lignes qu'il avait
criédes & un imporiant groupe financier.
Ce fut I'« Aéropostale = qui econnut, hélas,
des déboires.

Fidéle & I'Aviagtion, Lotécoére coniinug,
dans la voie qu'il a'était tracée, lo concep

tion el lo mise ou point des prototypes
d'hydravions de gros tonnoge. De Mon-

toudran il était allé s'installer sur l'étang

de Biscarosse ol la « Croix du Sud s flotto
pour la premiére fois

"La déclaration de la guerre de 1939 le
frouva presque libre aprés une bréve col-

Flerre G. LATECOERE

laboration avec le constructeur Louis Bré-
guet et la création d'une nouvelle usine &
Anglet prés de Biarritz.

En juin 1943 Pierre Latécodre, frappé dés
1842 d'un mal implacable, entretenail
encore =8 amis de nouveaux projets d'hy-
dravions. Il succombait le mois suivant

Le nom de ce remarquable construc-
teur restera sans doute dans |'histeire de
I'Aviation comme celui d'un initioteur de
ces lignes internaticnales et intercontinen-
tales gqui sillonnent oujourdhui 'atmos-

phére terrestre, & une époque oft dans ce

ne les

cbstacles ne venaient pas
des traoitrises de l'air et des défail-

ces des maochines mais oussi de
I'incompréhension de naotionaglismes
courfe vue efl des embiiches des rivalités
humaines

Pour mener l'ssuvre & bien il Iallgit une
opiniffreté irréductible soutenue par une
fol inébranlable dans le succés. Pierre
coare possédalt au plus hout degré
I'une et I'outre.

F. VERDEAUX

Le Lotécoérs 300 = Croix du Sod » plleté par Mermoz
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Etienne OEHMICHEN

TIENNE OEHMICHEN est né & Cha

len-sur-Marne le 15 ocicbre 1884 (son

pere y dirigeait alors 1'Ecole d'Appli-

cation de 1'Artillerie) et entra & I'Ecole
Cenfrale en 1905,

Le vol vertical avait été son réve d'en-
fant, A 18 ems il construisqit ssn
modéle réduit d'oppareil & voilur
nante actionné par un cooutchouc
Mais & la sortie de I'Eccle il entra d
a la Secciété Alsacienne puis créa o
dynamo et le démorreur Peugeot,

Pendant ses rares loisirs de la guerre
1914-18 il étudic théoriquement le pro-
bléme des ciles tournantes sustentatric
cependant qu'il élcit omené comme aod
joint technique du général Estienne, le
pére dea chars d'assout, & imaoginer le
stroboscope  délectrique pour déceler des
anomalies dane le fonclicnnement des
moieurs

L'idée lui vint par la
cet appareil p tionné pour étudier au
ralenti les mouvements des ailes des
cisecux e! des insectes enregistrés
film, poursuivant ainsi les é&tudes duy
savant Marey., En cbservant le battement
des ailes d'un insecte maintenu ecaptf, il
post les principes de ses premidres lois
sur o récupération de I'émergie, suivemt
uelles l'aile bottante cnimale récupére
m effet une partie de l'énergie des re-
AoOuUs que son mouvement provogue. Ces
surieuses études soni exposdes dons son
ivre « Nos Maitres les Oigecux s paru en
1920, Cefte découverte assez peu connue
:ontlent peui-8ire encore des possibilités
T'application considérables

La guerre finie il s'installa trés modes
ement dans la plaine de Valentigney et,
ouni de deux moteurs de 25 CV qu'il se
wocura auprés des usines Peugeot, se
nit résclument & fravailler la guestion du
‘ol verlical,

Jusque l& oucun aopporeil monté par un
wmme ne g'éioit élevéd de lui-méme en

suite d'u er

Oehmichen construlsit son second hélicopidre,
Frémier wol en circull fermé.

pie do 1'Af

vol libre. Le 15 jonvier 1921 ce résultat
fut aoquis pour Jo premidre fois ob Oehmi-
chen s'éleva & B meétres en équilibre
parfait.

Aprés avoir réalisé en |923 un premier
vol de & minutes, puis un circuit fermé
de 120 meétres et une ligne droite de
325 métres, il effectumit la performance,
jusque l& inédite dons le monde, du
kilométre en circuit fermé parcouru par
un hélicoptére, le 4 mai 1924, date ot 8'ins-
cril un succés décisif du nouveou mode de
locomotion & [‘honneur de la techmique
frangaise,

En 1825, il flonde &
Laboratoire Oehmichen-Peugeot
viendra sa propriété en 1930,

De 1926 a4 1928 ge guccédent les
équilibre oulomatig d'un hélicoplére &
une seule hélice bipc Cet appareil cons-
tituait une application des principes du
pllotage orthogonal, par régulateur des
hélices bipales, des oppareils monchélices
et lI'utilisation de I'hélice anti-couple, prin-
cipes et sysiémes qu'emplolent tous |
hélicoptéres modernes, découverts p
Oehmichen en 1925 c'est-d-dire 20 ans
plus t5t. Entre 1929 ot 1938 ont lieu des
vols avec divers appareils dont certains
munis d'un systéme tabilisateur dont
linventeur ovait développé le principe et
en donnait la démonstration & Orly le
2 mars 1835 & bord d'un petit hélicoptére
de 40 CV & 4 hélices dénué de tout gutre
moyen d'aossurer son équilibre gque ['ad-
jonctlon & l'oppareil d'une simple masse
d'air & la température biante contenue
dans une enveloppe sphérique rigidement
assujettie cu chissis de I'hélicoptére.

Malheureusement les scutiens financiers
dont Oehmichen avait besoin pour pour-
suivre ses expériences lul maongquérent, et
I'Etat se désintéressa de lui. Le grond
Ingénieur dut abandonner en 1937 I'ceuvre

pour la réalisction de loguelle il avoit

Valentigney le
qui de-

vols en

dépensé font de travail opinidtre et
disons-le, affronté tont de pé

die ['hélicoptére
rilleurs, de nou-
Ecole ne

La technique franga
remporteait, du reste, par
vegux Bsuccés auxgquels
levait pas non plus re

ppareil Bréguet-Dorand,

noire

BT 'E‘lrl'JI!'lg.E.'E_ aw

di en gran

devait heursuse-
velle wole & son
en l'occueillont 1938 aprés
avair créé pour lui une chaire d'Réroloco-
motion Mécanique et Biologique., Son
i mmedi avait pour objet 'exposé
de ses travaux découvertes concernant
la structure et les fonctions de la machine
imal son cours du jeudi portoit
rés annéeg la Naviga-
tion astronemique ol il présenimit d'ingé-
nieu appareils de sa conception, per-
wettant de résoudre sans difficulté des
problémes complexes de

Le Ccllége de
ouvrir une

1

Cosmographie

TIENNE
EHMICHEN

1908

En 1955 le Professeur Oehmichen, atteint
par lo limite d'dge, donnait sa derniére
legon, Il devait mourir quelques mois plus
tarad,

Pendant cette période de 17 ons,’ Oeh
michen, grand Ingénieur, avait eu I'oc
casion de foire mesurer & ses auditeurs
la profondeur de son esprit de penseur
et de philosophe Les parol i te der-
niere legon, enregistrées puis
dans la revue de

lui étaient chéres.
Le mérite de ce
rop solitaire peut-&fre
des sphéres officielles que par la rosette

modeste,

reconnu

traveailleur

ne fut

de la Légion d'Homneur, mais aprés aveir
connu les joies de lo réussite du pionnier
ut cussi récompensé par I'amitié et la
sidération de sovents éminents

F. VERDEAUX

¥
can

————

L]

Helicostal d'Oehmichen an 1531

Un Hiller 360 va snlever la volle de lao sidle eommémo

le premier wol en circull fermé exdéculé le 4 mal

M. Etenns Oehmichen.



N méme les méthodes
E d'étude et de construction des appa-

temps que

reils de |'Aviation se transformaient
en devenant de plus en plus scienti-
fiques, apporgissait la nécessité commune
& toutes les techniques, de ['épreuve
méthodique et confrdlée ou bonc d'essqi,

Normalement c'est |'Ingénieur poricite-
ment au courant des données et des da-
fgils du projet d'élcblissement gqui se
penche sur la machine en essai et note
soigneusement les phénoménes observés.
Parfois méme une délaillance [ournira
le renseignement le plus précieux

La machine volanle, comme foutes les
auftres, doit subir cette épreuve et celle-ci
est d'outant plus utile pour un prototype
que les données et les hypothéses admises
dons un projet Inédit comportent plus
d'incertitudes,

Iei, le bonc d'essai c'est l'essal an wol
et, dons le cas d'un prototype, & bord dun
engin dont cucun gutre identiqgue n'a
jamais volé,

Au cours dune interview le colonel
Rozanolt a dit: «Un pilote d'essal c'est
un ingénieur volants.

Il doit tout connaitre de la construction
pour pouvoir tout interpréter dons l'ex-
périence. Seulement, comme 'explique
I'illustre pilote, ce sont les sensations de
fout son &fre gqui dolvent compléter les
indications des instruments et nous
savons, hélos, que la défaillance de la
machine signifie souvent la mort de
I'ingénieur.

C'est & coette carridgre d'hércisme et de
science du pilote d'esagis que Constantin
Rozanoff a woud son existence jusqu'au
sacrifice supréme.

Né & Varsovie mals ayant toujours vécu
en France, c'est & la suite d'un « baptéme
de I'air » réglementaire lorsqu'il était éléve
& |'Ecole Centrale, ofi il étcit entré en
1925, que HRozonoff, de son propre dire,
gentit s'éveiller en lui la vocation irréais-
tible qui le décida, dés sa sortie de |'Ecals,
&t s'engager « pour l'amour de |'Aviation s
dans I'Armée de I'Air.

Lieutenant il suivit les cours de |'Ecole
Supérieure d'Aéroncutique dont il sortit
avec le dipléme dIngénieur Civil de
I'Aéronautique. Biem vite copitaine, il
entre cu Cenire d'Essais de Villacoublay
oll il restera jusqu'éa la guerre, déployant
& lo fois ses talents d'Ingénieur et ses
prodigieuses qualités de pllote. Cheva-
lier de la Légion dhonneur en 1937 il
obtient la rosette dés 1939,

C'est qu cours des premiers mois de lo
guerre qu'il regut un jour la mission
d'aller chercher cing Messerschmitt ayant
atterri dons nos lignes pour les ramener
&4 l'arridére, Pour quaire d'entre eux tout se
passe bien mais lorsqu'il va se poser avec

36

CONSTANTIN
RozANOFF

1928

le cingquidme, un Curtiss qui décolle
heurte l'arrigre d'un de ses plans. Au prix
d'une série stupéfionte d'acrobaties Ro-
ramoff parvient & se rétoblir et & souler en
parachute, acte presque unique pour lui
car ce pilote gui essaoiera 230 types
d'avions ne soutera gqu'une seule fois
encore, tont sa maitrise est merveilleuse.
Commandant en second de ['escodrille
2/4 il cbat, en collaboration avec son
équipier, 2 avions pendant la bataille de
France. Son escadrille esi dissoutes au

Maroc mais oprés le débarquement des

Américains en 1942 il regoit le comman-
dement de 'escadrille « La Fayetle » qui se
couvre de gloire, est décoré de I'Alr Medal
de nos alliés et paorticipe & la campagne
dTialie avec la 1]1* Armée britannique.

La paix revenue, il occompagne comme
pilote d'essais des missions en Angleterre
et en Amérique, puis devient Directeur du
Cenfre Militoire d'Expérience Aérienne &
Mont-de-Marsan dont i1 est, en fait, le
créateur,

1248 le trouve Colonal
de la Légion dhonneur, mais il doit
reconnaiire que les sujétions de la vie
militaire et les exigences de la hiérarchie
s'accordent mal avec l'indépendance
fonciére de son caractére, son goilt pour
la fontaisie ol un certain humour dréla-
tique qui comble d'agise ses camarodes
mals fait parfois froncer le sourcil oux
outorités supérieures.

En entrant & cette épogque comme Direc-
teur des Essais et Chel Pilote gux Avions
Marcel Dassault, Constantin Rozanoff,
délivié de foutes contingences éiroites,
allait pratiquer, peut-on dire, & 1'é&tat pur,
le métier passionnoant vers lequel ses
aspirations ['avaient toujours irréaistible-

et Commandeur

meni porté. [l s'y consoccra entidrement,
veillant & respecter les régles d'hygiéne
parfois custdres el les haobitudes de vie
régulidre qui, en maintenont un parfait
équilibre physique et meral, devaient
permetire au grand pilote de conserver
une véritable et surprenante juwvénilité
jusqu’'oux ‘abords de la cinquoantaine,

Tour & tour I allot décoller pour la
premidre fois el mettre ou point le
Dassault 303, le Dassoult 315 et ses dé-
rivés ainsi que bien d'outres, puls
I'« Curagon =, les « Mystéress [, II, IV.

Le = Mystira IV =

Elevé en 1853 & la dignité de Grand
Officier de la Légion dhonneur, il avail
franchi & la fin de cette année plus do
100 fois le «mur du socn= en pigqué et lo
passait en palier le 2 f&vrier 1954 ave
« Mystére [V-BEs dont les performancos
réalisées grice & la poussée supplémen
toire procurée par la  post-combustion
I'enthousiosmeient.

C'est & bord de cet appareil qu'en pré
sence du Chel du Gouvernement francai
du Ministre de 1'Air britannique ot de |'Air
Marshall Baker, Rozemoff voulut & plus de
12':“] ki]nmétres & !'J‘I.E'LLEE. 8% fasa mollaa
a 20 méires, apporter une démonstration
foudreyante de so maitrise et des qualitéa
de son avion. Trop prés du sol, il foucha
terre de l'extrémité d'une aile et s'abima
dans le tonnerre d'une explosion
ficnte.

Telle fut la fin en pleine gloira de
Constantin Rozanolf qui totalieait plua de
5000 heures de wol dont 4.000 on easals
de 230 types d'avions dilférents parmi
lesquels 10 & réaction.

tasyri

F. VERDEAUX



